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© Verfahren und Einrichtung zur Fahrgeschwindigkeitsregelung eines Kraftfahrzeuges 

® Die Erfindung betrifft ein Verfahren sowie eine Einrich- 
tung zur Fahrgeschwindigkeitsregelung eines Kraftfahr- 
zeuges, bei welcher speicherbare Geschwindigkeitswerte 
konstant geregelt werden, gemaft Oberbegriff der Patent- 
anspruche 1 und 4. Um hierbei einen komfortableren ge- 
schwindigkeitsgeregelten Betrieb des Fahrzeuges zu er- 
reichen, ist erfindungsgemafc vorgeschlagen, dafc die 
Speicherung und Konstantregelung eines Geschwindig- 
keitswertes automatisch dadurch erfolgt, indem dann, 
wenn die Gaspedalstellung und/oder die Bremspedalstel- 
lung mindestens eine Zeitdauer 21 eine Geschwindigkeit 
V +/- AV erzeugt, diese in eine automatisch geregelte Fahr- 
geschwindigkeit ubergeht. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft ein Verfahren sowie eine 
Einrichtung zur Fahrgeschwindigkeitsregelung eines Kraft- 
fahrzeuges, bei welcher speicherbare Geschwindigkeits- 
werte konstant geregelt werden, gemaB Oberbegriff der Pa- 
tentanspriiche 1 und 4. 

[0002] Verfahren und Einrichtungen dieser Art sind als 
Tempomatsteuerungen bekannt und vielfach angewendet. 
[0003] Aus dem Stand der Technik gibt es hierzu etliche 
Beispiele. Aus der DE 199 38 266 Al ist eine Verkehrszei- 
chenerkennung bekannt, welche mit einer automatischen 
Geschwindigkeitsregeleinrichung versehen ist. Grundsatz- 
lich geht es dort urn eine elektronische und visuelle Erken- 
nung von Verkehrszeichen mittels einer Kamera, deren Bil- 
der elektronisch ausgewertet werden. Ein entsprechender 
Zugriff auf die automatische Geschwindigkeitsregelung ist 
dadurch ebenso angegeben. 

[0004] Aus der DE 199 41 972 CI ist eine Geschwindig- 
keits- und Abstandsregelung bekannt. Hierbei werden Ab- 20 
standsregelung und Geschwindigkeitsregelung miteinander 
verbunden. 

[0005] Aus der DE 199 38 691 A 1 ist ein Verfahren zur 
verkehrsgefuhrten Beeinflussung und Unterstutzung von 
Kraftfahrzeugen bekannt, bei der ebenfalls eine automati- 25 
sche KinfluBnahme auf Beschleunigung und Verzogerung 
oder Bremsung bewirkt wird. 

[0006] Aus der DE 199 38 261 Al ist ein Verfahren sowie 
eine Einrichtung zur navigierten Befahrbarkeit von elektro- 
nisch gespeicherten StraBennetzen bekannt. Dabei werden 30 
auch temporare Geschwindigkeitsbegrenzungen bertick- 
sichtigt und als Streckenmarker eingegeben. 
[0007] Weiterhin ist aus der DE 198 48 294 C2 bekannt, 
ein Verfahren zur Fahrgeschwindigkeitsregelung eines 
Kraftfahrzeuges. Dabei wird ausgegangen von der Ist-Ge- 35 
schwindigkeit, die durch eine Beschleunigungsregelung in 
Richtung einer vorgebbaren Soll-Geschwindigkeit veran- 
dert wird, so lange sie auBerhalb eines vorgegebenen, die 
Soll-Geschwindigkeit enthaltenen Geschwindigkeitsregel- 
intcrvallcs licgt und durch cine Geschwindigkeitsregelung 40 
auf die Soll-Geschwindigkeit eingeregelt wird. Dabei findet 
ein Umschalten von einer bisherigen Beschleunigung auf 
eine anschlieBende Beschleunigungsregelung statt. 
[0008] Ein wcitcrcs Verfahren dieser Art ist aus der 
DE 199 37 942 Al bekannt. Dort wiederum wird eine Sy- 45 
stemsteuerung dazu verwendet, Abstands- und Geschwin- 
digkeitsregelung eines Fahrzeug miteinander zu verbinden. 
[0009] Grundsatzlich ist es so, daG Tempomatanordnun- 
gen als Hebelanordnungen oder als Schalteranordnungen im 
Fahrzeug angeordnet sind. Hierzu kennt man von Tempo- 50 
matsteuerungen verschiedenartige Geschwindigkeitsrege- 
lungsmodii. Die Ansteuerungen dieser Modii bedurfen na- 
turlich auch unterschiedliche Schaltelemente, die in Ganze 
eine oftmals komplizierte Schalterbetatigungsreihenfolge 
erfordern. Solche aufwendigen Betatigungsprozesse lenken 55 
den Fahrzeugfuhrer jedoch vom Fahrgeschehen oftmals zu 
stark ab. Dariiber hinausgehend sind solche Tempomatan- 
steuerungen unkomfortabel. Immer dann, wenn beispiels- 
weise ein EingrifT in den tempomatgeregelten Bereich sich 
durch die Verkehrssituation ergibt, beispielsweise durch 60 
Bremsen oder durch notiges Beschleunigen oder Uberholen, 
werden herkommliche Tempomatschaltungen abgeschaltet 
und miissen dann erneut wieder manuell eingeschaltet. wer- 
den. Dies ist aufwendig und fur den Fahrer oftmals unkom- 
fortabel. 65 
[0010] Der Erfindung liegt somit die Aufgabe zugrunde, 
bei einem Verfahren sowie einer Einrichtung der gattungs- 
gemaBen Art komplizierte Tempomatschalteranordnungen 
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sowie auch entsprechend komplizierte Betatigungen zu ver- 
meiden, und zu einem komfortablcrcn geschwindigkeitsge- 
regelten Automatikbetrieb des Fahrzeuges zu gelangen. 
[0011] Die gest elite Aufgabe ist bei einem Verfahren der 
5 gattungsgemaBen Art erfindungsgemaG durch die kenn- 
zeichnenden Merkmale des Paten tanspruches 1 gelost. 
[0012] In weiterer vorteilhafter Ausgestaltung sind ent- 
sprechende Ausgestaltungen in den abhangigen Anspruchen 
2 und 3 angegeben. 
10 [0013] Im Hinblick auf eine Einrichtung der gattungsge- 
maBen Art ist die gest elite Aufgabe erfindungsgemaG durch 
die kennzeichnenden Merkmale des Patentanspruches 4 ge- 
lost. 

[0014] Eine weitere vorteilhafte Ausgestaltung hierzu ist 
t5 in Anspruch 5 angegeben. 

[0015] Das Wesen der verfahren sgemaGen Erfindung be- 
steht darin, daB die Speicherung und Konstantregelung ei- 
nes Geschwindigkeitswertes automatisch dadurch erfolgt, 
indem dann wenn die Gaspedal- und Bremsstellung minde- 
stens eine Zeitdauer Zl eine Geschwindigkeit V +/- AV er- 
zeugt, dieser automatisch in eine entsprechend auf V einge- 
stellte Fahrgeschwindigkeitsregelung ubergeht. Mit anderen 
Worten heiBt dies, wenn sich das Fahrzeug aufgrund der Pe- 
dalstellung, die dabei wahlweise entweder die Gaspedalstel- 
lung oder aber auch bei Bergabfahrten eine zusatzliche 
Bremspedalbetatigung bedeuten kann, und das Fahrzeug so- 
mit iiber eine Zeitdauer Zl auf einer konstanten oder nahezu 
konstanten, nur mit kleiner Variation gegebenen Geschwin- 
digkeit halt, diese sodann automatisch ubernornmen wird. 
Das heiBt, daB sich die Geschwindigkeitsregelung einschal- 
tet, ohne daB Schalter betatigt werden miissen. Die ganze er- 
findungsgemaBe Fahrgeschwindigkeitsregelung ist damit 
adaptiv und selbstanpassend an die jeweilige Fahrsituation, 
immer dann, wenn aufgrund der ermittelten Daten iiber das 
Zeitfenster Zl eine Geschwindigkeitskonstantregelung na- 
heliegt. 

[0016] In weiterer vorteilhafter Ausgestaltung ist angege- 
ben, daB kleine Geschwindigkeitsanderungen toleriert wer- 
den. Dies bedeutet, daB diese toleriert werden, ohne daB auf 
cine gcandcrtc Geschwindigkeit hin geregelt wird. 
[0017] In weiterer vorteilhafter Ausgestaltung ist daher 
angegeben, daB erst groBere AVs, also groBere Geschwin- 
digkeitsanderungen die Fahrgeschwindigkeitsregelung au- 
tomatisch ausschaltcn. Dies kann dabei jedoch auch durch 
entsprechende Verzogerungen, durch Bremsung, oder durch 
Gaswegnehmen erfullt sein, wenn diese Anderungen dauer- 
haft sind und dem System zu erkennen geben, daB die bishe- 
rige Geschwindigkeit nicht mehr gewiinscht wird. Das 
heiBt, entsprechend dem Fahr- und Betriebsverhalten wird 
die Geschwindigkeitskonstantregelung automatisch ein- 
und ausgeschaltet. 

[0018] Dabei werden kleinere Geschwindigkeitsanderun- 
gen, die im normalen Fahren auftreten konnen, toleriert und 
bewirken noch keine Anderung des so automatisch ermittel- 
ten Geschwindigkeitssollwertes. 

[0019] Jedoch bei groBeren Geschwindigkeitsanderungen, 
beispielsweise bei starken Beschleunigungen oder starken 
Verzogerungen, schaitet die automatische Fahrgeschwindig- 
keitsregelung auch automatisch aus. 

[0020] GemaB einer erfindungsgemaBen Einrichtung be- 
steht der Kem der Erfindung darin, daB die Tempomatsteue- 
rung uber ein Zeitglied steuerbar ist, derart, daB wenn iiber 
eine Zeit Zl das Gaspedal und/oder die Bremsstellung eine 
Geschwindigkeit V +/- AV erzeugt, diese in eine automa- 
tisch regelte Fahrzeuggeschwindigkeit durchsteuert und die 
Tempomatsteuerung auf diese Weise aktiviert ist, bis zum 
nachsten EingrifT. 

[0021] In weiterer vorteilhafter Ausgestaltung der erfin- 



.101 4591 5A1 I > 



DE 101 45 915 A 1 



3 

dungsgemaBen Einrichtung ist dabei angegeben, daB eine 
Deaktivierung erst dann erfolgt, wenn ein AV oberhalb eines 
AV-Schwellwertes erreicht wird, d. h. wenn uberproportio- 
nale Verzogerungen oder Beschleunigungen generieri wer- 
den, die auBerhalb kleiner, tolerierbarer Geschwindigkeits- 5 
anderungen liegen. 

[0022] Das heiBt, daB das gesamte System deakliviert 
wird, wenn ein solcher Eingriff nahelegt, daB eine automati- 
sche Geschwindigkeitssteuerung gewunscht ist. Erst dann, 
wenn wieder ein Zeitfenster Zl bei einer ggf. neuen Ge- to 
schwindigkeit gehalten wird, sodann wieder eine automat i- 
sche Geschwindigkeitssteuerung generiert wird, um diesen 
Geschwindigkeitswert herum. 

[0023] Insgesamt ergibt sich gegenuber dem Stand der 
Technik, daB hier keine weiteren Schalt- und Betatigungs- 15 
mittel vorzusehen sind, die jedoch optional durchaus exi- 
stieren konnen. 

[0024] Jedoch bei dem erfindungsgemaBen Verfahren und 
der erfindungsgemaBen Einrichtung ist die Mogiichkeit ei- 
nes vollig automatisch gesteuerten Geschwindigkeitsverhal- 20 
tens des Fahrzeuges gegeben, welches sich an die ge- 
wunschten und mil dem Gaspedal durch den Fahrzeugfuhrer 
erzeugten Geschwindigkeiten anlehnen. Diese Tempomat- 
steuerung bedarf keiner manuellen Eingabe mehr und ist so- 
mit kornfortabel. Durch die immer wieder Neuanpassung an 25 
ggf. andere Geschwindigkeitswerte, wenn diese uber die be- 
sagte Zeit Zl wieder gehalten wird, bedeutet, daB ein Ver- 
fahren sowie eine Einrichtung dieser Art quasi adaptiv ar- 
beitet. Es ist damit ein HochstmaB an Komfortabilitat ge- 
wahrleistet. 30 
[00251 Die Erfindung ist in der Zeichnung dargestellt und 
nachfolgend naher beschrieben. 

[0026] Hierbei ist ein Fahrzeug lediglich ausschnittsweise 
angedeutet. Innerhalb des Fahrzeuges 1 befindet sich im ent- 
sprechend fahrerseitigen FuBraum das Gaspedal 2. Am Gas- 35 
pedal 2 kann ggf. ein Stellungssensor 3 angeordnet sein, der 
die Position des Gaspedals aufnimmt. Dieser Wert wird an 
eine Auswerteeinheit 5 gegeben. Daruber hinausgehend ist 
die Auswerteeinheit 5 mit dem Tachogenerator 4 verbunden, 
der die Geschwindigkeitswerte liefcrt. Innerhalb der Logik 40 
konnen nun Geschwindigkeiten und Beschleunigungen, 
d. h. Geschwindigkeitsanderungen ermittelt werden, die 
hierbei ggf. die Deaktivierung der Geschwindigkeitsregel- 
cinrichtung bewirken, und somit dirckt auf die Motorstcuc- 
rung 6 einwirken. Das entsprechende Zeitglied zur Vorgabe 45 
der einstelibaren Zeit Zl befindet sich dabei innerhalb der 
Auswerteeinheit 5 und ist hier nicht weiter dargestellt. 
[0027] Wenn dabei nun das Gaspedal uber einen langeren 
Zeitraum, d. h. groBer als Zl relativ konstant gehalten wird 
und auBerdem die Geschwindigkeit konstant ist, wird die 50 
momentane Geschwindigkeit von der entsprechenden Aus- 
werteeinheit 5 als Temposignal interpretiert und kleine Ge- 
schwindigkeitsabweichungen durch leichte Gefalle oder 
Steigungen werden selbsttatig ausgeglichen. Das dynamisch 
zulassige Leistungsstreuband der Regelung kann software- 55 
seitig festgelegt sein, um keine extremen Abweichung zwi- 
schen Pedalstellung und Leistungsabgabe zu erhalten. Ggf. 
konnen dabei Anzeigen im Kombi- Instrument generiert 
werden, wenn die automatische Geschwindigkeitsregelung 
aktiviert ist. Wahrend des geregelten Betriebes werden da- 60 
her leichte und langsame Gaspedalbewegungen nur abge- 
schwacht gewertet und fuhren zu leichten Geschwindig- 
keitsanderungen. Starke re und schnellere Gaspedalbewe- 
gungen fuhren dazu, daB die Komfortgeschwindigkeitsfunk- 
tion wieder aufgehoben wird und das Gaspedal wieder die 65 
Leistung des Motors direkt steuert. Der Obergang erfolgt 
dabei flieBend, namlich fast unmerklich. Der Fahrzeugfuh- 
rer spiirt kein Umschalten. 
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Patentanspriiche 

1. Verfahren zur Fahrgeschwindigkeitsregelung eines 
Kraftfahrzeuges, bei welcher speicherbare Geschwin- 
digkeitswerte konstant geregelt werden, dadurch gc- 
kennzeichnel, daB die Speicherung und Konstantrege- 
lung eines Geschwindigkeitswertes automatisch da- 
durch erfolgt, indem dann, wenn die Gaspedal stellung 
und/oder die Breinspedalsteliung inindestens eine Zeit- 
dauer Zl eine Geschwindigkeit V +/- AV erzeugt, 
diese in eine automatisch geregelte Fahrgeschwindig- 
keit iibergeht. 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB kleine Geschwindigkeitsanderungen AV tole- 
riert werden. 

3. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB groBere Geschwindigkeitsanderungen 
AV ein Abschalten der automatischen Fahrgeschwin- 
digkeitsregelung bewirken. 

4. Einrichtung zur Fahrgeschwindigkeitsregelung ei- 
nes Kraftfahrzeuges, bei welcher speicherbare Ge- 
schwindigkeitswerte konstant geregelt werden, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Geschwindigkeitssteue- 
rung uber ein Zeitglied steuerbar ist, derart, daB wenn 
uber eine Zeit Zl die Stellung des Gaspedals und/oder 
die Stellung des Bremspedals eine Geschwindigkeit. V 
mit nur kleinen Geschwindigkeitsanderungen darum 
erzeugen, dieser Geschwindigkeitswert automatisch 
konstant geregelt wird. 

5. Einrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Zeitglied in einer Auswerteeinheit (5) 
mitintegriert ist. 

6. Einrichtung nach Anspruch 4 oder 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Deaktivierung der Einrichtung 
derart erfolgt, daB diese bei einem Geschwindigkeits- 
anderungswert AV von groBer als AV-Schwellwert er- 
folgt. 

7. Einrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
sprtiche 4 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB der Akti- 
vicrungs- bzw. der Dcaktivicrungsstatus innerhalb des 
Fahrzeuges anzeigbar ist. 
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